RETRO - Riickblicke auf liber 60 Jahre Leben mit schnellen Booten

Folge 8: 1969-1973 Ewiger Zweiter
von Peter Papsdorf, 7. April 2021

Im Winter 1968/69 bereitete ich mich mit viel Optimismus darauf vor, nun wieder regelmaRig an
Wettbewerben teilzunehmen. Mein Gastspiel bei den 68er Meisterschaften hatte gezeigt, dass ich
in der langen Zwangspause nicht allzu sehr ins Hintertreffen geraten war, jedoch auch eine
Schwachstelle meines Mephisto 2 aufgedeckt. Er war immer noch etwas hecklastig, dadurch hoben
Heck und Schwimmer nicht dauerhaft vom Wasser ab, was die
Fahrt bremste. Nun lag es nahe, das Boot mit Blei auszutrimmen,
aber Gewicht war fir mich ein Feind von Geschwindigkeit,
deshalb wahlte ich einen anderen Weg. Die Schwimmertrager
wurden nach hinten und aulen nochmals etwas verbreitert, um
mehr Auftrieb zu erzeugen (Bild 1). Das hatte die erhoffte
Wirkung, die Geschwindigkeiten ndherten sich 135 km/h und
sowohl beim ersten Saisonwettbewerb in Zwickau als auch bei
den Leipziger Bezirksmeisterschaften bedeutete das Platz 1. Bei
Testfahrten mit leicht verandertem Anstellwinkel der Trager
wurde das Boot dann noch schneller, so dass ich im August mit
einem guten Gefiihl zu den DDR-Meisterschaften nach Greiz fuhr.
Leider zum letzten Mal gemeinsam mit Vater Werner, denn
obwohl ich fir ihn im Winter 1969/70 noch ein neues A2-Modell
gebaut hatte (Bild 2), besaB er durch seine Krankheit danach nicht
mehr genug Kraft fiir eine Teilnahme an Wettbewerben. In Greiz
erreichte ich

dann mit

. e i 148,1 km/h

B1-Modell Mephisto 2 von tatsichlich
Peter Papsdorf mit optimierten mein bis

Schwimmertragern, 1969 dahin bestes

Wettbewerbsergebnis und nur Werner Moller
aus Ludwigslust schaffte 7 km/h mehr. Auch

mein Vater holte in der Klasse Al Platz 2, ein
schéner Abschluss seiner Karriere. Nach der ~A2-Modell Amazone von Peter fiir Werner Papsdorf,

1970 (kein Wettbewerbseinsatz)

langen Pause Zweiter zu werden, war flir mich
ein groler Erfolg. Aber dass der 68er Meister Jaroslav
Rehak bei einem Rekordversuch 30 km/h schneller war
als ich, zeigte mir auch, dass es noch viel zu tun gab.

Im Herbst 1969 folgte mit 155,2 km/h der nachste
Schritt nach vorn, aber damit war das Potential von
Mephisto 2 dann auch ausgeschopft. Dennoch hatten
meine 151,3 km/h bei den DDR-Meisterschaften 1970
in Schwerin beinahe fir den groRen Wurf gereicht,

aber von zwei weiteren mit mir zeitgleichen

Asymmetrisches B1-Modell Mephisto 3 mit Teilnehmern hatte Heinrich Beutling aus dem Bezirk
Motor MVVS 2,5 RL von Peter Papsdorf, 1971







Stutzschwimmer gegeniiber Mephisto 3 noch etwas vergrofRert, um den Auftrieb des Modells
insgesamt und damit die Startsicherheit zu erhéhen. So entstand Mephisto 5 (Bild 5) und damit
ging es nun auch wieder aufwarts. Die Saison 1972 lief gut an und mit 2 Siegen bei DDR-offenen
Wettbewerben, lber die sich auch der eigene Nachwuchs freute (Bild 6), sowie einer neuen
personlichen Bestleistung von 162,2 km/h im Gepack fuhr ich optimistisch zu den DDR-
Meisterschaften nach Dresden. Auf dem Teich im GroRen Garten gelang mir dann auch eine
nochmalige Steigerung auf 165,1 km/h, dies bedeutete jedoch wieder nicht Platz 1. Der
Vorjahresmeister und Rekordhalter Heinrich Beutling lie¥ mit seinem perfekt ausgetrimmten
Modell der gesamten Konkurrenz mit glatt 180 km/h erneut keine Chance. Zu meiner bereits
betrachtlichen Sammlung kam also das nachste Silber hinzu.

- ’ Im Herbst 1972 war es dann an der Zeit, sich auf
BE e : - die recht einschneidenden Regelanderungen
‘-'_j!‘g Sy vorzubereiten, die am 1.1.1973 in Kraft traten.
_ Fiir Verbrennungsmotoren war nun nur noch

Normaltreibstoff zugelassen, fiur Gliihziinder

also wahlweise 80/75 % Methanol und 20/25 %

' : : Rizinusol, auBerdem wurden Schalldampfer
B1-Modell Mephisto 5 von Peter Papsdorf mit Pflicht, die den Schalldruck auf maximal 80 dB

verlangertem Rumpf und Resonanzrohr, 1973
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begrenzen.
Spatestens jetzt wurde auch fiir uns der bei den F2A-Fliegern
schon langer Ubliche Einsatz abgestimmter Resonanzauspuffe
interessant, denn nur so war die Schalldampfung statt mit
Leistungsverlust sogar mit einem Leistungsanstieg verbunden.
Daich auf dem Priifstand schon eine Weile damit experimentiert
hatte, bekam ich damit keine Probleme. Auf Grund der sich
andernden Schwerpunktlage wurde der Rumpf des Mephisto 5
etwas verlangert und liber einen selbst angefertigten Adapter
ein passendes Resonanzrohr an den MVVS 2,5 RL angekoppelt
(Bild 7). Bei den ersten Testfahrten im Frihjahr 1973 zeigte sich
aber, dass es so mit der Einhaltung der 80 dB-Grenze vielleicht
schwierig werden kdnnte. Deshalb erhielt das Resonanzrohr zur
Vorsicht noch einen Nachschalldampfer (Bild 8). Gleichzeitig
verwarf ich
endgultig das
im Herbst 72
begonnene
und nun im
Rohbau fertige B1- Projekt Mephisto 6 (Bild 9),
weil ich der sehr schlanken, auf bestmaogliche
Aerodynamik ausgerichteten Konstruktion im
Hinblick auf das durch Resonanzauspuff und
9 Nachdampfer inzwischen deutlich angestiegene
Modellgewicht kein gutes Startverhalten mehr

B1-Rohbau Mephisto 6 mit MVVS 2,5 RL, Reso zutraute, sondern Probleme dhnlich denen bei

und Zusatzdimpfer, nicht fertiggestellt, 1972 Mephisto 3 beflirchtete. Ganz umsonst war die
Arbeit jedoch nicht. Als ich nach Saisonbeginn

Resonanzauspuff mit Nachschall-
dampfer am Mephisto 5, 1973




von der GST einen
neuen Motor MVVS
2,5 G7 erhielt (Bild
10), verpflanzte ich
den Motortrager des
neuen Mephisto 6
samt Motor- und
Auspuffverkleidung
in Mephisto 5, da die
neuen Teile deutlich
stromungsglinstiger
waren. Mit dem so
entstandenen Mephisto 5/1 ging es dann in die
Wettbewerbssaison 1973. Die wurde fiir mich von
den Resultaten her mit ersten Platzen bei zwei DDR-
offenen Wettbewerben sowie bei den polnischen Meisterschaften recht erfolgreich. Aber die DDR-
Meisterschaften in Merseburg endeten erneut wie inzwischen gewohnt, wieder blieb es fiir mich
bei Platz 2. Damit war mein Ruf als ewiger Zweiter nun endgiiltig zementiert. Allerdings lag es
diesmal vor allem daran, dass ich mich mit dem neuen Reglement immer noch etwas schwer tat
und in der gesamten Saison nicht tiber 151,3 km/h hinauskam. Meine Fehlstartquote war in dieser
Zeit einfach zu hoch. Und auch das Saisonende war wenig erfreulich: Bei voller Fahrt tauchte der
Mephisto 5/1 in eine Welle ein und zerlegte sich vollstandig (Bild 11). Damit war klar: Auch im
kommenden Winter wiirde es wieder eine Menge Arbeit geben ...

Gliihziinder MVVS 2,5 G7 mit
Heckauslass (CSSR), 1972

B1-Modell Mephisto 5/1 von Peter Papsdorf
nach Eintauchen in eine Welle, 1973

Die Leistungsentwicklung in den Rennbootsklassen verlief in
diesen Jahren weiter rasant. Bei den Fesselrennbooten
dominierten anfangs Sportler aus der CSSR. So holten sich bei

der EM 1969 in Bulgarien | pemmmmm s s e
o P Y R e

Jiti Sustr und Jifi Baitler
drei der insgesamt fiinf zu
vergebenden Titel. Dabei
knackte Jifi Baitler in der
Klasse B1 die magische
Grenze von 200 km/h. Jifi
Sustr fuhr dann 1971 als
Europameister in der
Klasse A1 mit 155,6 km/h
Europarekord und damit
erstmals schneller als 150
km/h. Anfang der 1970er Jahre errangen Sportler aus
Bulgarien und der UdSSR die Mehrzahl der européischen
Titel. So wurde Wenzislav Marinow (BG) 1971 mit neuem
Europarekord von 225 km/h Europameister in der Klasse B1
und siegte 1973 mit 173 km/h in der Klasse A3, sein
Landsmann Georgi Mirov holte sich mit 158 km/h den Titel
in der Klasse A2 (Bild 13). 1971 wurden die Klassen A2 und
A3 total von der UdSSR beherrscht. Ihre Fahrer belegten in

JiFi Sustr (CSSR, links) , dreifacher
Europameister in den Klassen A1/A2

Wenzislav Marinov (BG, rechts),
Europameister B1 (1971), A3 (1973),
hier mit Georgi Mirov (BG),
Europameister A2 (1973)



der Klasse A2 die ersten flinf und in der Klasse A3 die ersten drei Platze.
A3-Europameister wurde mit neuem Europarekord von 182,6 km/h
Vladislav Subbotin (Bild 14). Die Geschwindigkeiten der deutschen
Fesselrennboote erreichten im Berichtszeitraum nicht das europaische
Spitzenniveau. Der hierzulande dominierende B1-Fahrer Heinrich
Beutling (Bild 15) hatte mit seinem 1971 erzielten deutschen Rekord
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Strébel (BRD) mit jeweils Platz 7 in den Klassen A2 und A3,
wobei ihm knapp 30 bzw. 21 km/h bis zur Leistung des
jeweiligen Europameisters fehlten.

Ganz anders sah das
Rennbootsklassen aus.

NAVIGA-Rekorde

(Stand 10. Januar 1972)
Modellrennboote

A 1 Jiti Sustr (CSSR):

EM 1971 Oostende mit 155,575 km/h

A 2 Konstantin Patschkorija (SU):
EM 1971 Oostende mit 173,077 km/h

A 3 Wladislaw Subbotin (SU):

EM 1971 Oostende mit 182,556 km/h

B 1 Venzislav Marinov (BG):

EM 1971 Oostende mit 225,000 km/h
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Funkferngesteuerte Modelle

F 1 — V 2,5 Heiner Gundert (BRD):
10. April 1971 in Brunn bei Wien
mit 19,0 s

F 1 — V 5,0 Kurt Reichert (BRD):
EM 1971 Oostende mit 18,0 s

F 1 — V 15,0 Giorgio Merlotti (I):
EM 1971 Oostende mit 14,8 s

F 1 - E 30 Adolf Véhringer (BRD):
EM 1971 Oostende mit 41,0 s

F 1 — E 500 Claude Bordier (F):
EM 1971 Oostende mit 22,8 s

F 3 V Bernd Gehrhardt (DDR):
EM 1971 Oostende mit 142 Pkt., 36,3 s

F 3 E Bernd Gehrhardt (DDR):
EM 1971 Qostende mit 141 Pkt., 448 s

Stand der Europarekorde in den
Klassen A/B und F1/F3 Anfang 1972

Heinrich Beutling (rechts), B1-Rekordhalter,
mit Hans-Joachim Tremp, Rekordhalter A1/A3

jedoch
Dort waren Anfang 1972

bei der EM im gleichen Jahr
zwar Platz 4 belegt, ware aber
40 km/h unter der Leistung des
Europameisters geblieben.
Auch dem A2-Rekordhalter
Karl-Heinz Rost (Bild 16) fehlten

erreichten 1969 Hans-
Joachim Tremp (DDR,
Bild 15) mit Platz 5 in der
Klasse A1l (jedoch mit 25
km/h weniger als der
Sieger) und 1971 Otto

in den ferngesteuerten
in der
europaischen Rekordliste in funf
der sieben Klassen Namen
deutscher Sportler zu finden
(Bild 17). Drei der Rekordhalter
machten damals oder spater auf
verschiedene Weise auf sich
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Vladislav Subbotin (UdSSR),
Europameister A3 (1971)

bei seinen 150,6 km/h noch knapp 23 km/h bis zum
Europarekord. Die besten deutschen EM-Platzierungen

Karl-Heinz Rost hielt 1972 den
deutschen Rekord in der Klasse A2

aufmerksam. Bernd Gehrhardt (Bild 18) gewann bei der EM 1971

beide Titel jeweils mit Rekord und
wurde dann neun Jahre spater
Weltmeister in der Klasse FSR-V 35.
Nicht im Traum hatte ich damals daran
gedacht, dass ich diesen Titelgewinn als
Helfer neben ihm auf dem Startsteg
erleben sollte. Der Europameister in
der Klasse F1 - E 500, Claude Bordier,
wurde in der gleichen Klasse (damals
noch F2 genannt) schon bei der EM 1961
Meister und Rekordhalter. SchlieRlich
wechselte auch der Italiener Giorgio
Merlotti (F1 - V 15) spater in die FSR-
Szene und wurde dort Anfang der 80er
Jahre mehrfacher Weltmeister.

A T
Bernd Gehrhardt, Europa-
meister 1971 inF3E+F3V



GroRRe Fortschritte gab es im
betrachteten Zeitraum vor allem
in der Motorentechnik. Die
interessanteste Neuerscheinung
war wohl der von der traditions-
reichen Modellbaufirma Graupner
angebotene Wankelmotor des
japanischen  Motorenherstellers
19 OS (Bild 19). Nur wenig spater

wurde der Motor konstruktiv
Graupner OS Wankelmotor 1800 Uberarbeitet, die hauptsichliche

mit 4,9 ccm Hubraum (1970)

Anderung war dabei die Verlegung
des Ansaugfensters von der Stirnseite an den Umfang des
Drehkolbengehauses (Bild 20). Dies geschah offenbar wegen der Weiterentwickelter Wankelmotor
dort deutlich besseren Abdichtung Graupner OS 1801 (1973)
durch die am Umfang des Dreh-

kolbens befindlichen Gleitleisten. Spater nochmals technisch
Uberarbeitet, wurde dieser Motor von Graupner als Artikel 2717 bis
Uber das Jahr 2010 hinaus
angeboten und fand vor
allem wegen seines fast
vibrationsfreien Laufs und
der auf Grund des
Viertaktprinzips geringen
Lautstarke als Flugmotor
durchaus  Verwendung.
Die Leistung der letzten
Version dieses Motors

Doppelkolben-Wankelmotor

aus Japan (Firma OS, 1970) betrug 1,1 PS bei 17.000
minl. Die Firma OS stellte

anfangs noch weitere Wankelmotoren vor, darunter
auch eine Doppelkolbenversion (Bild 21). OS sollte
jedoch der einzige Modellmotorenhersteller der Welt
bleiben, der Motoren dieses Typs in Serie fertigte.
Andere bemerkenswerte Konstruktionen dieser Jahre
blieben wegen des hohen Fertigungsaufwandes
Einzelstlicke oder wurden nur in kleinen Serien
produziert. Dazu gehdrte sowohl der beeindruckende
10 cm?3 Vierzylinder-Gliihziinder von Peter Schumann
aus Berlin als auch der Boxermotor Buco-Twin (Bild
22). Auch bei den Rennmotoren gab es interessante
Entwicklungen. Ende der 1960er Jahre dominierte der
amerikanische K & B 15 (Bild 23) die Fesselflug-
Speedklasse F2A. Er hatte mit Resonanzauspuff
damals fast sagenhafte Leistungsparameter (0,8 PS bei 32. 000 min'). Die Firma K & B entwickelte
Uber viele Jahre hinweg immer wieder leistungsstarke Motoren. Dazu gehdrte wenig spater auch
der speziell fir die Flugmodellklasse F3D (Pylon-Rennen) konstruierte K & B 40 R (Bild 24). Dieser

Vierzylinder-Gliihziinder fiir Boote und
Boxermotor fiir Flugmodelle (1970/72)

23

Rennmotor K & B 15 (USA) mit Flach-
drehschieber u. Resonanzauspuff, 1969




6,5er Motor war natirlich auch fiir Rennboote gut
geeignet. Eine damals nicht alltagliche Konstruktion war
auch der 10 c¢cm? - Gliihziinder KAVAN 61 (Bild 25).
Urspriinglich wurde der Motor fir den Einsatz in
Modellhubschraubern konzipiert. Da dort, anders als bei
Flachenmodellen, dem Motorgehause nicht kontinuierlich
Kihlluft zugefiihrt wird, sollte die Oberflaiche der
Kihlrippen so groR wie nur moglich werden. Um dies zu

erreichen,

erhielten
Rennmotor K & B 40 R (USA) die Riooen
mit Flachdrehschieber, 1972 PP

statt der

Ublicherweise kreisrunden Form nun eine
guadratische Kontur und wurden auch unterhalb
des Auslasskanals weit nach unten gezogen. Mit
steigender Leistung und Drehzahl der Motoren
wurde bei den ferngesteuerten Modellrenn-
booten zunehmend der Einsatz von Unter-
setzungsgetrieben erwogen, um das Leistungs-
vermogen besser ausnutzen zu konnen. Da aber

mit Leistung

und Drehzahl ~ -
Tt KAVAN 61 fir Modellhubschrauber mit

g e'; :_a't'g extrem ausgelegten Kihlrippen, 1971

auc e

Motortemperatur anstieg, wurde auch immer haufiger mit
Wasser gekihlt. Bereits 1971 (und damit der Zeit ein Stick
weit voraus) trug der italienische Hersteller Super Tigre diesen
Trends Rechnung und bot Motoren mit Wasserkihlmantel
und einbaufertigem Untersetzungsgetriebe an (Bild 26).

Auch
OPS. Eine Bezeichnung, mit der man

lustige X "

Dinge nichts anzufangen wufte. Hier das Ge-
g heimnis! Dahinter verbirgt sich ein Ama-
iamals 8 teur-Motorenhersteller aus Italien, Sein

: Name Ofttonio Piani, Das S natiirlich
: - - So zeigt ; ‘ i 3
Marinemotor Super Tigre mit = j t seinen 10-cm

Wasserkiithimantel und B_”d 27
Untersetzungsgetriebe, 1971 ©'"®"
recht

spottischen Kommentar eines Modellbau-
Redakteurs zu einem Foto mit OPS-
Motoren. Offenbar konnte er sich nicht
annahernd vorstellen, dass OPS gerade
dabei war, einer der weltweit flihrenden
Hersteller von Modellmotoren zu werden
und Uber Jahrzehnte hinweg zu bleiben .

Kommentar eines Modellbauredakteurs
zu OPS-Motoren im Jahr 1970
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ELL nl l Im Jahr1970 konnten alle Modellsportler in der DDR
aufatmen. Endlich gab es wieder eine Fachzeitschrift. Ab

H W&F januar erschien monatlich »Modellbau heute” (Bild 28). Die
Zeitschrift sollte uns mit informativen und fachlich guten
Beitragen mehr als 20 Jahre lang begleiten. Bereits im ersten
Jahr ihrer Herausgabe hatte die neue Zeitschrift deutlich
mehr zu bieten als ihre Vorgangerin ,Modellbau und

Basteln“in deren letzten Jahren. Dem Redakteur fiir Schiffs-
und Kfz-Modellbau

und -Sport Bruno 29 kraftstoffe fir Glithziinder-Motoren
Wohltmann gelang

“50 G bl Modellrennboot-Schraubenkonstruktion

© Spitzenfahrer in den Start von Nodel1ren
J e VR REEE - Propulsionsmittel fiir Modellrennboote
' Joachim Tremp und
. Werner Moller daftr
" zu gewinnen, in
| kurzen Abstanden Erfahrungsberichte, niitzliche Praxistipps
28 o uncetogen
ihrer besten Modelle in der neuen Zeitschrift zu Scha“dam‘})

. _ . ergaser an Modellmotoren
veroffentlichen. Auch andere Experten holte er mit ins > wibse
Boot, so z.B. Bernhard Krause zur gesamten Thematik b.dﬁwﬁ

nbooten

Beitrdge von Hans-Joachim Tremp
und Werner Maller 1970 / 1971

Modellmotoren und W
Modellrennboote-beiunsimAussterben? 31  resselfiug (Bild 30)

Beitrdge von Peter Papsdorf in
»Modellbau heute” 1971 -1973

Konstruktion von luftschraubengetriebenen Modellrennbooten
Abschied von Nitrom

sowie spater dann Tuninganleitung fiir MVVS RL (2,5 cm’)

- aber wie ?
Rennluftschrauben auch Ginter Miel als

Elektronikfachmann
far alle Themen des
umfangreichen  Sachgebietes  Funkfernsteuerung  von
Modellen. 1971 fragte Bruno Wohltmann dann auch mich, ob
ich mir eine Mitarbeit als Autor vorstellen kénnte. Und da ich in
meinem Studium das umfangreiche Thema Diplomarbeit inzwischen hinter mir hatte, sagte ich
zu. So kam es, dass in den folgenden Jahren ab und zu auch ein Beitrag von mir in ,,Modellbau
heute” zu lesen war Bild 31).

Einige Beitrage von Bernhard Krause

ethan und schrillen Tonen in ,Modellbau heute” 1970 / 71 30

Auch Baupldane von erfolgreichen
Modellrennbooten  waren  nun
wieder in unserer Fachliteratur zu
finden. Hans-Joachim Tremp und
Werner Moller stellten ihre Meister-
modelle der Klassen A1, A2 und A3
vor (Bild 32) und auch von meinem
B1-Modell Mephisto 5 wurde eine
MaRskizze veroffentlicht (Bild 33).

Baupldne in,Modellbau heute” (Ausschnitte):
Al-Modell von Hans-Joachim Tremp (links),
A2-Modell von Werner Moller (rechts), 1970



Fir alle Freunde funkferngesteuerter Modellrenn-
boote erschien im Technik-Magazin Hobby ein
Bauplan vom erfolgreichen F3-E-Modell des
mehrfachen Europameisters Willi Senff (Bild 34). Aber
nicht nur Bauplane waren gefragt, auch an Tipps und
Anleitungen zur Herstellung kleiner praktischer
Hilfsmittel bestand groRes Interesse. Als ich zum
Beispiel 1972 mit einem leichten, selbstgebauten
Elektroanlasser fiir mein B1-Modell am Start erschien,
der im Gegensatz zu den damaligen handelsiiblichen
MaRskizze des B1-Modells Mephisto 5 Anlassern nicht mit einer schweren Autobatterie
in ,Modellbau heute®, 1972 betrieben werden musste, wurde ich mit Fragen
Uberhauft. Also entschloss ich mich, eine ausfihrliche

Bauanleitung mit Hinweisen zur Bedienung

zu veroffentlichen, die alle fiir einen Nachbau
bendtigten Informationen enthielt (Bild 35).

Meistermodell der Klasse F3-E von Willi Senff,
Technik-Magazin Hobby, 1970

Eigenbau-Elektrostarter Startfix )
mit Monozellen R 20, 1972 Interessant war fur uns Fesselrennbootfahrer auch

immer wieder mal ein Blick Uber den Gartenzaun zu

artverwandten Disziplinen. Neben den F2A-Fesselfliegern waren das vor allem gefesselte
Autorennmodelle. Diese Modellsportart wurde damals in unserem Nachbarland Polen intensiv
betrieben. Bild 36 zeigt eine Auswahl polnischer Modelle, wobei allerdings die Exemplare mit
Luftschraubenantrieb meinen eigenen Vorstellungen von
Aerodynamik  nicht unbedingt entsprachen. Stark
beeindruckt hatte
mich dagegen das
Modell von Harald
Arlantzki (Bild 37),
mit dem er Uber
262 km/h erreichte
und damit den

_ e | S e .\ Weltrekord in der | . jutnmeagse = T 37‘1
i 3 ; e = J::' : = - &
Gefesselte Autorennmodelle Klasse bis 10 cm R R e AT o TG

zum ersten Mal
nach Deutschland
holte. Von Geschwindigkeiten in diesem Bereich waren
wir B1-Fahrer ja damals noch ein ganzes Stiick entfernt.

aus Polen, 1971 Weltrekordmodell von Harald Arlantzki,

262,008 km/h, Motor: OPS 60, 1972



Bei den Funkfernsteuerungen fiir Modelle gab es Anfang der 70er Jahre immer deutlichere
Unterschiede zwischen Deutschland West und Ost. Wahrend im Westen die vom Handel

angebotenen digitalen Proportionalanlagen immer kleiner und

leistungsfahiger wurden,

veroffentlichte Ginter Miel im Osten noch 1973 in ,,Modellbau heute” eine ausfiihrliche Anleitung

Graupner

umfangreichen und sehr informativen
Katalogen fir seine alle Modellsport-
disziplinen umfassende Produktpalette
warb (Bild 38), beschrankte sich die
Werbung im Osten weiterhin auf kleine
Einzelanzeigen (Bild 39). Auferdem

M ‘ wurden zunehmend Annoncen der
38 Mi.en Rubrik ,Biete — Suche” veroffentlicht
(Bild 40).

Kataloge der Fa. Graupner
(Kirchheim/Teck) um 1970

MODELLBAU - DAS HOBBY

Sinnvolle Freizeitgestaltung

MODELLBAU UND
MODELLSPORT

Dafiir bietet der Fachhandel ein reichhaltiges Sortiment

Baukisten fiir Flug- und Schiffsmodelle CHEMIE

Verbrennungs- und Elektromotore - Funkfernsteuerungsanlagen

Baupléne - elektrisch-technische Baukésten - Bastler-Material FU R D E N M 0 D E I-lB AU:

Verkauf und Beratung in allen Fachverkaufsstellen SPANNLACK

I KLEBELACK

| UNIVERSALLACK
PVC-KLEBER
BRENELLA-OL

VEREINIGTE BUSSARD-CHEMIEWERKE
39 HEINZ DEMMRICH KG, RADEBEUL

Unser Kataleg .Modellbau, das Hobby" vermittelt wertvolle
Informationen und Anregungen. Erhéltlich in allen Fachverkaufsstellen.

Kulturwaren GroBhandelsbetrieb Leipzig J

Werbeanzeigen in der
Zeitschrift ,Modellbau heute”, 1970

Quellenangabe fir Bilder ohne Hinweis:

Nr.12 —-18, 21 - 27, 36, 37 Zeitschrift Modellbau heute
Sonstige eigenes Bildarchiv oder Montage

zum Selbstbau einer solchen Anlage. Vorher hatte PIKO Sonneberg
zur Leipziger Friihjahrsmesse 1972 mit der ,start dp“ die erste
industriell gefertigte Funkfernsteuerung in Digitaltechnik vorgestellt.

AbschlieBend folgt nun wie gewohnt noch ein Blick in die damalige
Werbung. Auch hier drifteten Ost- und Westdeutschland weiter
auseinander Wahrend der Marktfiihrer Graupner inzwischen mit

Suche 3-Kanal-Sender Mecatron. Kaufe
auch kompl Anlage.

Zuschr. u. MJL 3483 DEWAG, 1054 Ber-
lin

Suche Variophon-Varioton-Anlage

4, 8 oder 10 Kanile, auch einzelne
Bauteile, Schaltstufen u. Rudermasch.
Zuschr. u. MJL 3482 DEWAG, Berlin

Suche neuwertigen oder gut laufenden
5—8-cm3-Glilhkerzenmotor RC mit Was-
serkiihlung und Kupplung fir Modell-
rennboot.

Zuschr. an Arndt Schén,

9529 Wiesenburg, Wildenfelser Str. 11

Verkaufe Schiffsmodell ,Kl. EH", etwa
2,20 m lg.

Angebote an Reiner Necke,
5321 OberroBla, Alzendorfer Str. 19

Verkaufe umstindehalber Motorflug-
modell mit 1-cm3-Zeiss-Motor fiir An-
fanger. Preis 200,— M.

Zuschr. an Reiner Graul,
3101 Dodendorf, Welslebener Weg 8

Verkaufe kompl. 10-Kanal-Funkfern-
steuerung, 3fach simultan-elektroni-
sche Schaltstufen f. 2200,— M. 7,5-cm?3-
Modellmotor f. 120,— M.

Wolfgang Quack,
8506 Ohorn, Hauptstr. 37, Tel. 8609

»Biete - Suche”“-Anzeigen
Modellbau heute, 1972



